ROZWOJ PROEKOLOGICZNEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO -

TROLEJBUSY W GDYNI

Rodzaj dziatania: zréwnowazony
transport

Czas realizacji: 2005 - 2013 T.

Lokalizacja: Gdynia

TtO PROJEKTU

Miasto Gdynia (247,8 tys. mieszkancéw) potozone
jest w potnocnej Polsce, w wojewddztwie po-
morskim. Od 2011 1. jest sygnatariuszem Porozu-
mienia Burmistrzéw, przy wdrazaniu jego zapisow
uzyskato wsparcie Polskiej Sieci ,Energie Cités”.
W 2012 1. przyjeto uchwata Rady Miasta ,Plan
dziatan na rzecz zréwnowazonej energii dla Gdyni
do roku 2020” z kolei w 2015 r. uchwalito ,Plan
gospodarki niskoemisyjnej”. Gdynia jako jedno
z trzech polskich miast posiada miejski transport
trolejpbusowy. Gdynska sie¢ trolejbusowa uwazana
jest za najwieksza i najnowoczesniejsza w Polsce.
Swoim zasiegiem obejmuje Gdynie i Sopot, a w jej
ramach funkcjonuje 12 linii statych i jedna sezono-
wa. Niskopodtogowe pojazdy przewoza rocznie
ponad 25 milionéw pasazeréw, pokonujac przy
tym 5 milionéw wozokilometréw. W latach 2010-
2013 miasto realizowato program ,Trolley”, ktérego
gtownym celem byta promocja trolejbusow, czyli
najczystszej i najbardziej ekonomicznej formy
transportu dla zréwnowazonych miast i regionéw
w Europie Srodkowej. W grudniu 2012 r. PKT
podpisato umowe na realizacje miedzynarodo-
wego unijnego projektu innowacyjno-badawczego
CIVITAS DYN@MO (w konsorcjum z 28 partnerami),
3 W czerwcu 2015 1. przystapito do projektu ELIPTIC
w ramach nowej perspektywy finansowej H2020
(konsorcjum 34 partnerow).
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OPIS PROJEKTU

W latach 2005-2007 Przedsiebiorstwo Komunikacji
Trolejpbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni (PKT) zrealizowato
projekt unijny pt. ,Rozwoj proekologicznego tran-
sportu publicznego w Gdyni”, ktérego przedmiotem
byta budowa zajezdni trolejbusowej w Gdyni,
petli trolejpusowej w gdynskiej dzielnicy Kacze
Buki, nowych linii trolejbusowych o tacznej dtugosci
10,6 km, a takze zakup 10 nowych trolejbusow
niskopodtogowych. W latach 2010-2013 PKT zreali-
zowato kolejny projekt ,Rozwdj proekologicznego
transportu publicznego na Obszarze Metropo-
litalnym Tréjmiasta”. Podjete dziatania obejmo-
waty przebudowe sieci trakcyjnej w ciagu ulic
Al. Zwyciestwa w Gdyni, Al. Niepodlegtosci w
Sopocie wraz z petla trolejpusowa przy ul. Reja,
budowe 4 nowych i przebudowe 5 istniejacych
podstacji trakcyjnych, budowe Centrum Zdalnego
Sterowania Podstacji wraz ze zdalnym sterowaniem
odtacznikami oraz zakup 28 nowych trolejbuséw
niskopodtogowych.

Projekt CIVITAS DYN@MO realizowany w ramach
inicjatywy UE CIVITAS Il PLUS od korica 2012 r.,
dofinansowany z 7 Programu Ramowego, obejmo-
wat zakup 2 nowych trolejbuséw Solaris z alterna-
tywnym napedem w postaci baterii litowo-jonowej,
wybdr nowej beztrakcyjnej trasy obstugiwa-
nej przez nowe trolejbusy ,hybrydowe” (zasi-
lane z baterii), czyli rozszerzenie komunikacji



PKT GDYNIR

trolejbusowej na nowe obszary, w ktérych ze wzgle-
du na brak sieci trakcyjnej niemozliwe byto kurso-
wanie tradycyjnych trolejbuséw oraz zwiekszenie
niezawodnosci systemu transportu trolejpusowego
w Gdyni. Wzbogacenie taboru o nowe hybrydowe
trolejbusy byto momentem przetomowym dla
gdynskiego transportu trolejbusowego, gdyz pojaz-
dy wykorzystujace baterie litowo-jonowa moga
kursowa¢ regularnie, obstugujac linie poza siecia
trakcyjna. Poprzednie alternatywne zZrodto napedu
w postaci baterii niklowo-kadmowej nie dawato
takich mozliwosci na tak szeroka skale. Trolejbusy
posiadaja takze automatyczne pantografy, umozli-
wiajace automatyczne podnoszenie i opadanie
odbieraka. Asynchroniczny naped z systemem
rekuperacji energii polega na pobie-raniu energii
podczas ruszania oraz jej oddawaniu przy hamo-
waniu. Kolejnym zadaniem w CIVITAS DYN@MO
byto zmniejszenie zapotrzebowania na moc
energetyczna systemu trolejbusowego poprzez
instalacje superkondensatora na sieci, a takze
poprawa efektywnosci energetycznej trolejbuséow
oraz istniejacej infrastruktury. Instalacja i urucho-
mienie superkondensatora nastapito w kwietniu
2014 1. W okolicy Podstacji Wielkopolskiej - gdzie
zostat umieszczony zasobnik - wystepuje teren
pagorkowaty, a co za tym idzie wieksza czesto-
tliwos¢ hamowania przez trolejbusy i tym samym
oddawania energii rekuperacyjnej do sieci. Zaso-
bnik ,przechwytuje” te energie i przechowuje ja
dla poéiniejszego uzycia przez inne ruszajace
trolejbusy. Dzieki zasobnikowi superkondensato-
rowemu oszczednos$¢ energii na odcinku sieci, gdzie
jest zainstalowany, wynosiod 12-20%.

Gtownym celem projektu ELIPTIC, wspdélnym dla
wszystkich miast partnerskich, jest optymalizacja
istniejacej infrastruktury i taboru elektrycznego, aby
doprowadzi¢ do redukcji kosztéw i zuzycia energii
elektrycznej. Partnerzy projektu beda réwniez
bada¢ mozliwosci dalszej elektryfikacji transportu
publicznego w swoich miastach (projekt zakonczy
sie w maju 2018 1.). PKT dzieki zakupionemu w
ramach ELIPTIC oprogramowaniu do zdalnego
sterowania i akwizycji danych (koszt ok. 25 000 EUR)
przekonfiguruje 2 odcinki swojej sieci na zasilanie

dwustronne (teraz jest jednostronne), poprzez co
osiagnie zwiekszenie efektywnosci odzysku energii
hamowania i obnizenie zuzycia energii elektrycznej
na sieci. Dzieki dwustronnemu zasilaniu sie¢ bedzie
rowniez energetycznie stabilniejsza (optymalizacja
bilansu energetycznego i zarzadzania energia).
Jezeli chodzi o badanie mozliwosci dalszej elektry-
fikacji transportu publicznego w Gdyni i w Sopocie,
PKT przy wspétpracy z Uniwersytetem Gdanskim
wykona dwa studia wykonalnosci:

« ,Mozliwos¢ dotadowania pojazdow elektry-
cznych taczacych aglomeracje tréjmiejska
w oparciu o infrastrukture trolejbusowa”.

« ,Zastapienie linii autobuséw diesla poprzez
wydtuzenie sieci trolejbusowej za pomoca
uzycia trolejbuséw na baterie (trolejbusy
hybrydowe) bazujac na doswiadczeniach
wydtuzenia linii 21 bez sieci w ramach projektu
DYN@MO".
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ZRODtA FINANSOWANIA

Projekt unijny ,,Rozwdj proekologicznego transportu
publicznego w Gdyni” o wartosci ok. 54 min zt byt
w 50% wspotfinansowany z Europejskiego Fundu-
szu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalne-
go Programu Operacyjnego dla wojewddztwa
pomorskiego na lata 2004-2006. Projekt ,Rozwdj
proekologicznego transportu publicznego na
Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta” o wartosci
ok. 100 min zt, w 70% byt wspoétfinansowany
zZEFRR w ramach RPO dla woj. pomorskiego.

REZULTATY PROJEKTU

Udziat ekologicznego transportu trolejpusowego
w catym transporcie miejskim wynosi 25%.
Po wprowadzeniu energooszczednych pojazdéw
do eksploatacji zmniejszyto sie ogdlne zuzycie
energii elektrycznej w sieci o ponad 20%. Ponadto
podniést sie komfort podrézy pasazeréw. Zaréwno
nowe, jak i przebudowane trolejbusy sa autono-
miczne, czyli nie potrzebuja energii elektrycznej
z trakcji na dystansie 5 km. W 2010 r. (przed inwe-
stycjami z dofinansowaniem UE) roczne zuzycie
energii elektrycznej trakcyjnej wynosito 13 GWHh,
a roczna emisja CO2 przez elektrownie 11,7 Gg.
Po zrealizowaniu projektu ,Rozwdj proekologi-
cznego transportu publicznego na obszarze metro-
politarnym Tréjmiasta” w 2013 . roczne zuzycie
energii elektrycznej trakcyjnej wyniosto 10,5 GWh,
z kolei roczna emisja CO2 przez elektrownie 9,45 Gg.
Z powyzszych informacji wynika, iz roczna oszcze-
dnos¢ energii elektrycznej trakcyjnej wyniosta
2,5 GWNh, co stanowi ok. 20%, za$ roczne zmniejsze-
nie emisji CO2 wyniosto 2250 ton.

W grudniu 2012 r. Komisja Europejska wyréznita
Gdynie w konkursie Access City Award za przyjazny
osobom niepetnosprawnym transport publiczny.
W 2013 r. Miedzynarodowa Unia Transportu Publi-
cznego UITP uznata gdynska komunikacje za
najlepsza w Europie Srodkowo-Wschodniej. Kolejna
nagrode: Lider Rozwoju Regionalnego - przyznana
przez Polska Agencje Przedsiebiorczosci podczas

Il Polskiego Kongresu Przedsiebiorczosci w Kato-
wicach - PKT otrzymato w pazdzierniku 2014 1. za
istotny wptyw na rozwdj regionu. Takze w 2014 .
Komisja Europejska uhonorowata Gdynie presti-
zZowa nagroda Regiostars 2014 za projekt proeko-
logicznego transportu publicznego: ,Rozwdj pro-
ekologicznego transportu publicznego na Obsza-
rze Metropolitalnym Tréjmiasta”, ktory zwyciezyt
w kategorii ,CityStar - inwestycje w publiczny tran-
sport miejski zgodny z zasada zréwnowazonego
rozwoju”.
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WIECEJ INFORMACI

Marta Woronowicz,

Koordynator projektow, Manager PR
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Trolejbusowej Spotka z o.0.

e-mail: m.woronowicz@pktgdynia.pl
tel. 58 669 42 29
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